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Aufbau des Richtplans

Der Richtplan Verkehr besteht aus den beiden Dokumenten .Richtplan” und Erfdute-

rungsbericht” und wird ergénzt durch den Mitwirkungsbericht (nach der ordentlichen Mit-
wirkung zu erstelfen).

e Das vorliegende Dokument ,Richtplan® umfasst die behérdenverbindlichen und durch
die kantonalen Behdrden zu bewilligenden Handlungsanweisungen. Diese umfassen
sieben Massnahmenpakete. FUr jedes dieser Pakete gibt es ein Massnahmenblatt, in
dem Ausgangslage, Zielsetzung, zu treffende Massnahmen, Verantwortlichkeit, Ab-

héngigkeiten und Stand der Planung aufgefiihrt sind. Die Massnahmen sind in finf
thematischen Richtplankarten verortet,

* Der separate ,Erlduterungsbericht” umfasst Grundlagen, Zielvorstellungen und kon-

zeptionelle Uberlegungen. Er dient dazu, die Herleitung der Massnahmenpakete und

Richtplankarten nachvollziehbar darzustellen. Der Erlauterungsbericht ist nicht ver-
bindlich.
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Richtplankarten und Massnahmenblétter -

Richtplankarte Massnahmenpaket (Massnahmenblatt)
1 Kantonsstrassen 1.1 Aufwertung Bern-/Lyssstrassse
1.2 Aufwertung Dorfstrassse / Dorfkern
2 Gemeindestrassen 2.1 Verkehrsberuhigungen
2.2 Begegnungszonen
3 Velaverkehr 3 Veloverkehr
4 Fussverkehr 4 Fussverkehr
5 Kombinierte Mobilitat und 5 kombinierte Mobilitat und

Gffentlicher Verkehr

tffentlicher Verkehr
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Verkehrsrichtplan Schiipfen

Massnahmenpaket Kantonsstrassen

Aufwertung Bernstrasse / Lyssstrasse 1.1

—

Ausgangslage

Die Achse Bern-/Lyssstrasse wirkt sehr trennend. Der gerade Strassenverlauf verleitet zu (iberhéh-
ten Geschwindigkeiten. Insbesondere am Ortseingang werden Uberschreitungen registriert. Der
Querungsbedarf insbesondere im Bereich des Bahnhofs ist sehr gross. Bei der Verkehrssicherheit
fir Zufussgehende und Velofahrende besteht Verbesserungsbedarf (fehlende Querungshilfen,
fehlende Ausweichfldchen, nur einseitiges Trottoir).

In Schwanden ist Tempo 70 signalisiert. Beim Knoten kam es vermehrt zu Unfallen.

Auf den Ausserortsabschnitten fehlen Ausweichflachen fiir Velofahrende. Die zulassige Hochstge-
schwindigkeit andert sich in kurzer Abfolge.

I

Zielzustand

Die Achse Bern-/Lyssstrasse ist siedlungsvertraglich. Der motorisierte Verkehr fliesst ruhig und die
Hochstgeschwindigkeit wird eingehalten. Die Umweltbelastungen, insb. der Larm, sind so gering
wie moglich. Die Trennwirkung ist gering und die Querungsmaglichkeiten sicher. Die Bediirfnisse
aller Verkehrsteilnehmenden sind berlicksichtigt.

Die Ausserortsabschnitte sind auch fiir Velofahrende sind zu befahren.

Massnahmen

Um die Handlungsspielrdume zu klaren, ist die Bern-/Lyssstrasse geméss den kantonalen Refe-
renzstandards zu (iberpriifen und das Gespréch mit dem kant. Tiefbauamt zu suchen.

Schwanden: Aussere Einfahrsbremse, Senkung Héchstgeschwindigkeit von Tempo 70 auf
Tempo 60

- Knoten Schwanden: Querungshilfe fiir Zufussgehende und Velofahrende

- Schiipfen, Ortseingang Ost: Anpassung des Innerortsbereichs ans Sieldungsgebiet (Beginn
Bauzone = Beginn Tempo 50)

- hohe Prioritt
Schipfen, Abschnitt vom Ortseingang Ost bis Dorfstrasse: Ausarbeitung eines Betriebs- und
Gestaltungskonzepts; geschwindigkeitshemmende Wirkung, Verbesserung der Querungsmag-
lichkeiten und der Knoten; besonderes Augenmerk auf Fussgéngerquerung beim Bahnhof.

- Schipfen: Querungshilfe fiir Zufussgehende und Velofahrende auf Héhe Buchenweg

Federfiihrung

Kantonales Tiefbauamt, Oberingenieurkreis 11|

Beteiligte Stellen

Gemeinde Schiipfen - Betroffene Grundeigentimer, Anwohnen-
Region seeland biel/bienne de und Gewerbetreibende

Einbezug der Bevolkerung

B R R W N N W N W W W
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Hinweise zur Umset-
Zung

Verbindliche Richtlinien - Referenzstandards fiir Kantonsstrassen

Abhéngigkeiten - Sanierungsbedarf Belag, Werkleitungen
Massnahmenpakete 3, 4

Stand der Planung - Vororientierung

Néachste Schritte - Kontakt mit Tiefoauamt

Kontakt mit seeland biel/bienne betreffend Aufnahme in RGSK

S
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Erlauterungen  Massnahmenpaket 1.1

Referenzbild:

Rubigen,
Thunstrasse

Referenzbild:

Steffisburg,
Zulgstrasse
(Visualisierung)




Verkehrsrichtplan Schiipfen
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N Massnahmenpaket Kantonsstrassen 1.9
A Aufwertung Dorfstrasse / Dorfkern Schu pfen '
-
- Ausgangslage Die Dorfstrasse fiihrt durch den historischen Ortskern Schiipfens. Die Verkehrsflache ist optisch
' sehr dominant und wirkt trotz relativ geringer Verkehrsbelastung stark trennend. Die Vortrittsrege-
w lung bei der Ziegeleistrasse und der Schulstrasse ist schlecht ablesbar. An den Siedlungsrandern
L werden haufige Geschwindigkeitsilberschreitungen registriert. Bei der Verkehrssicherheit fiir Zu-
= fussgehende und Velofahrende besteht stellenweise Verbesserungsbedarf.
- Die Einmiindungen in Biitschwil befinden sich an einer kurvenreichen Strecke mit schlechter Ver-
= | kehrstibersicht.
=
5 Zielzustand Die Dorfstrasse ist Teil eines attraktiven Ortskerns. Die Verkehrssicherheit ist hoch, die Trenn-
' wirkung gering. Die Verkehrsteilnehmenden nehmen Riicksicht aufeinander. Die Bediirfnisse aller
| Verkehrsteilnehmenden sind beriicksichtigt. Der motorisierte Verkehr fliesst langsam aber stetig.
8 Die Umweltbelastungen, insb. der Larm, sind so gering wie maglich.
R Die Erschliessungssituation in Biitschwil ist klar und sicher,
.
| Massnahmen Um die Handlungsspielraume zu klaren, ist die Dorfstrasse gemass den kantonalen Referenz-
hohe Prioritit standards zu Uberpriifen und das Gespréach mit dem kant. Tiefbauamt zu suchen.
i | - Ortseingange Nord und Siid: Aussere Einfahrtsbremsen
- Dorfstrasse innerorts: Ausarbeitung eines Betriebs- und Gestaltungskonzepts mit Koexistenz- |
R ansatz; geschwindigkeitshemmende Wirkung, Verbesserung der Querungsméglichkeiten
Im Kernbereich (Abschnitt Kirche — Gemeindehaus) geniesst die Gestaltung des éffentlichen
i | Raums einen besonderen Stellenwert.
2 - In einem Dialog zwischen Bevélkerung, Gemeinde und Kanton wird die Erschliessungssituation
| Biitschwils bereinigt und die Sicherheit verbessert.
A ; — . P — |
Federfiihrung - Kantonales Tiefbauamt, Oberingenieurkreis Ill, ausser Erschliessungssituation Biitschwil |
i (Federflihrung Gemeinde Schiipfen)
s | |
Beteiligte Stellen - Gemeinde Schiipfen - Region seeland.biel/bienne ‘
Einbezug der Bevdlkerung - Einbezug Wasserbau (TBA OIK IlI) bereits
= Betroffene Grundeigentiimer, Anwohnende in konzeptioneller Phase
¢ und Gewerbetreibende
s
s Hinweise zur Umset- | Verbindliche Richtlinien | - Referenzstandards fiir Kantonsstrassen
7 zung
s | Abhéngigkeiten - Sanierungsbedarf Belag, Werkleitungen
- Massnahmenpakete 2.1, 3, 4
_ Stand der Planung - Vororientierung
i
» Néchste Schritte - Kontakt mit Tiefbauamt
== Kontakt mit seeland.biel/bienne betreffend Aufnahme in RGSK |
= l
o | ‘
' |
4 |
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Erlauterungen

Massnahmenpaket 1.2

Koexistenz
statt Dominanz

Unter Koexistenz im Strassenverkehr versteht man die gegenseitige Riicksichtnahme aller Verkehrsteil-
nehmenden untereinander. Die Strasse wird als Teil des 6ffentlichen Raums betrachtet und nicht durch
einzelne Verkehrsteilnehmende oder Verkehrsmittel dominiert (in‘der Regel durch den motorisierten
Verkehr).

Durch die Strassenraumgestaltung wird versucht, das Verkehrsverhalten primér durch Gestaltungsmass-
nahmen zu beeinflussen. Dazu gehoren beispielsweise der Strassenquerschnitt, die Strassenrénder oder
auch die angrenzenden Seitenbereiche. Im besten Fall ist eine Strasse selbsterklarend und bedarf nur
weniger oder keiner Signalisationsmassnahmen. Zentrale Bedeutung fiir das Verkehrsgeschehen kommt
der Geschwindigkeit des motorisierten Verkehrs bei. Niedrige Geschwindigkeiten erhdhen die Sicherheit
fir alle, verbessemn die Querbarkeit fir Zufussgehende und sorgen haufig fiir einen stetigeren Verkehrs-
ablauf. Zu beriicksichtigen ist auch, dass Ortsdurchfahrten nicht nur dem Durchgangsverkehr dienen,
sondern auch Bestandteil eines lebendigen Ortszentrums sein sollen.

Referenzbild:

Arlesheim,
Hauptstrasse
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Verkehrsrichtplan Schiipfen

Massnahmenpaket Gemeindestrassen

Verkehrsberuhigungen 2.1 3

Ausgangslage

In einigen Wohnquartieren gibt es Verkehrsberuhigungsmassnahmen. Diese sind jedoch nicht
einheitlich und zeigen teilweise nicht die gewtinschte Wirkung. In den meisten Wohnquartieren
und Aussendarfern gilt Tempo 50, streckenweise ist Tempo 40 signalisiert. Auf den Verbin-
dungsstrassen ist der Fussgangerschutz teilweise ungeniigend.

Die Gemeinde Schipfen verfiigt iiber mehrere Schulen und Kindergarten. Die Schulwege filhren
ausserorts Uber Strassen ohne besonderen Schutz fiir Zufussgehende.

Zielzustand

Wohnquartiere und Aussendérfer sind durch einheitliche und wirkungsvolle Massnahmen ver-
kehrsberuhigt. Die Verkehrssicherheit ist hoch, insbesondere fiir Schulkinder, Die Massnahmen
sind angemessen, finanzierbar und in das Ortsbild integriert. Die Befahrbarkeit der Strassen
durch den Landwirtschaftsverkehr und durch (iberlange Transportfahrzeuge des lokalen Gewer-
bes ist gewahrleistet.

Ausserorts wird den Strassen- und Sichtverhaltnissen entsprechend gefahren. Kinder kénnen
sich auf dem Weg zur Schule und den Kindergarten selbststandig und ohne Gefahr bewegen.

Massnahmen
hohe Prioritét

Priifung von Tempo-30-Zonen oder sonstigen verkehrsberuhigenden Massnahmen in Wohn-
quartieren und Aussenddrfern mit folgenden Prioritaten:

1. Schiipfen, Schwanden

2. Weitere Wohnquartiere und Aussendérfer nach Bedarf

Verkehrsberuhigende Massnahmen auf Verbindungsstrassen innerorts zur Verbesserung
des Fussgangerschutzes

Beschréankung des wilden Parkierens an der Leiernstrasse vor dem Café

- Senkung der Hochstgeschwindigkeit zwischen Schiipfen und Bundkofen sowie zwischen
Schiipfen und Schwanden

Federfiihrung

Gemeinde Schiipfen

Beteiligte Stellen

Kantonales Tiefbauamt, Oberingenieurkreis |ll,
gegebenenfalls Abstimmung mit Wasserbau (OIK I1l)

Hinweise zur Umset-
zung

Verbindliche Richtlinien - Genehmigung durch Kanton erforderlich (Gutachten)
ev. Baubewilligung (je nach Massnahme)

Abhangigkeiten - Sanierungsbedarf Belag, Werkleitungen
Massnahmenpaket 1.2, 3, 4

Stand der Planung - Vororientierung

Néchste Schritte - Ausarbeiten von Massnahmenplénen
Umsetzungsgutachten

Signalisationsplane / Baugesuche
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Erlauterungen Massnahmenpaket 2.1

Tempo-30-Zone Tempo 30 erhoht die Sicherheit und Wohnqualitét in Quartieren. Die tiefere Geschwindigkeit fihrt
zu ruhigerem Fahrverhalten, reduziert Abgas- und Larmemissionen und vermindert den Durch-
gangsverkehr. Die Anzahl und Schwere von Unfallen nimnit ab, die Wege fiir Schulkinder sind
weniger gefahrlich und die langsameren Verkehrsteilnehmenden fiihlen sich sicherer. Und trotz-
dem verlieren die Fahrzeuglenkenden kaum Zeit (Quelle: bfu)

Fir die Einflihrung von Tempo-30-Zonen muss ein Gutachten erarbeitet werden. Darin muss ein
Wirksamkeitsnachweis erbracht werden. Normalerweisen enthalten Tempo-30-Zonen folgende,
einheitliche Elemente:

Eingangstore, z.B. durch Stelen, die den Beginn der Zone deutlich kennzeichnen

Innerhalb der Zone gilt konsequent Rechtsvortritt

Wo nétig konnen Engnisse angebracht werden

Keine verkehrstechnischen Elemente wie Fussgangerstreifen (Ausnahme: vor Schulhausern)

Viele Massnahmen sind nur zwingend, wenn die Geschwindigkeit gesenkt werden muss. Wo
bereits heute langsam gefahren wird, konnen Tempo-30-Zonen mit einfachen Mitteln realisiert
werden

Die einzelnen Zonen kdnnen etappiert ausgefiihrt werden.

Elementkatalog flr
Tempo-30-Zonen

Welche Massnahmen
umgesetzt werden,
hangt von den ortlichen
Begebenheiten ab

Vertikalversatz

(Quelle: bfu)

Verssizts Parkfelder

Beispiel Kombination
Tempo-30-Zone und
Fussgangerschutz auf
Verbindungsstrassen

Croglio TI
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Verkehrsrichtplan Schipfen

Massnahmenpaket Gemeindestrassen ‘ 2 2

Begegnungszonen

Ausgangslage

Die Wohnquartiere nérdlich der Bernstrasse und dstlich des Birkenwegs sind mittels Stichstras-
sen ausschliesstich von der Bernstrasse erschlossen. Das Aufkommen des motorisierten Ver-
kehrs beschrankt sich auf die Quartierbevdlkerung und Besuchende.

Der Déhlenweg wird teilweise als Verbindung zwischen Bern- und Dorfstrasse benutzt. Die
Einmiindung in die Bernstrasse ist uniibersichtlich.

Die Strassen sind eng und haben bis auf Abschnitte des Dahlenwegs kein Trotioir.

Zielzustand

Die Strassenrdume werden durch die Quartierbevélkerung als Lebensraume genutzt. Kinder
kdnnen auf der Strasse gefahrenlos Spielen. Autofahrende ordnen sich den anderen Strassen-
nutzenden unter, werden durch diese aber auch nicht behindert,

Massnahmen

Einfiihrung von Begegnungszonen
Dahlenweg Nord

- Déhlenweg Sid
Larchen-/ Birkenweg
Rohrmattweg
Buchenweg

Die Durchfahrt des Dahlenwegs wird flir den motorisierten Verkehr gespermt. Die Erschliessung
des ndrdlichen Teils erfolgt ausschiiesslich (ber die Dorfstrasse und die des siidlichen Teils
liber die Barnstrasse. Die Position der Sperrung ist noch zu definieren.

Die Zonen bilden gut abgeschlossene Zellen. Der Strassenraum entspricht bereits den Anforde-
rungen einer Begegnungszone. Abgesehen von den Zonenforen und der Durchfahrissperre
{Déhlenweg) sind keine weiteren Elemente erforderich.

Federfilhrung

Gemeinde Schiipfen

Beteiligte Stellen

Kantonales Tiefbauamt, Oberingenieurkreis il

Hinweise zur Umset-
zung

Verbindiiche Richtlinien - Genehmigung durch Kanton erforderlich (Gutachten)
ev. Baubewilligung (je nach Massnahme)

Abhéngigkeiten
Stand der Planung - Vororientierung
Niachste Schritte - Umsetzungsgutachten

Signalisationsplan
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Erlauterungen Massnahmenpaket 2.2
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ZONE Begegnungszonen kdnnen in Wohn- und Geschéftsstrassen errichtet werden. Fussganger und

_Qam

®

Fussgangerinnen diirfen die ganze Verkehrsflache bentitzen. Sie sind gegeniiber den Fahrzeugen
vortrittsberechtigt, dlirfen diese jedoch nicht unnétig behifidern. Die Hochstgeschwindigkeit betragt

A =@ 20 km/h.

Referenzbild

Munsingen, Hoheweg

T

Referenzbild

Bern, Breitfeldstrasse
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Verkehrsrichtplan Schiipfen

Mas'snahmenpaket

Veloverkehr

Ausgangslage

Die flache Topografie in der Talebene und die attraktive Velodistanzen zu wichtigen Zielorten
innerhalb der Gemeinde (Bahnhof, Schule, Einkaufsmoglichkeiten) von max. 2 km begiinstigen
dieses Verkehrsmittel. Auch die ndchstgelegenen Ubergeordneten Zenfren {Lyss, Miinchen-
buchsee) sind mit dem Velo gut errgichbar.

Jedoch ist die Verkehrsinfrastruktur kaum speziell auf Velofahrende ausgelegt. Es finden sich
fast keine Velowege oder Velostreifen; auch nicht auf den Kantonsstrassen. Zur Bem-/ Lyss-
sfrasse bietet die ausgeschilderte Velowanderroute eine attraktive Alternative fiir die Aus-
serortsabschnitte, auch fur den Alltagsverkehr.

Im héher gelegenen Gemeindeteil spielt das Velo im Freizeitverkehr eine wichtige Rolle.

Zielzustand

Die Gemeinde Schiipfen verfligt dber ein direktes gut ausgebautes und sicheres Velowegnetz.
Sowohl fiir den Alltags- wie auch fiir den Freizeitverkehr bestehen gute Verbindungen. Beson-
dere Beachtung wird den Schulrouten sowie den Routen zum Bahnhof geschenkt. Bei allen
wichtigen Zielorten sind ausreichend und gute Abstellanlagen vorhanden.,

Massnahmen

Der Veloverkehr wird bei allen Strassenbauprojekien mitherlicksichtigt. Insbesondere konnen
durch folgende Projekle Verbesserungen filr den Veloverkehr erreicht werden:

- Aufwertung der Bern-/Lyssstrasse und der Dorfstrasse (siehe M 1.1, 1.2)
- Verkehrsberuhigung in den Quartieren und Aussenddrfern (siehe M 2.1)

-~ Senkung der Hochstgeschwindigkeit zwischen Schiipfen und Bundkofen sowie zwischen
Schiipfen und Schwanden (siehe M 2.1)

Verbesserung der Verkehrssicherheit in der Unterflihrung Dorfstrasse: Markierung von Velo-
streifen aufwarts

Fussgangerunterfihrung Leiernstrasse: Verbesserung der Begehbarkeit mit Velo, komfortab-
lere Schieberampe

- Ermeuerung Belag auf Rad-fl.andwirtschafisweg entlang der Bemstrasse zwischen Schipfen
und Schwanden, gemass Strassenmanagement

- Querungshilfen am Anfang und Ende des Rad-/l.andwirtschaftswegs
- Aufwertung und Erweiterung der Abstellantagen am Bahnhof (siehe M 5)

Federfiihrung

Je nach Projekt Gemeinde Schlipfen, Kantonales Tiefbauamt, Oberingenieurkreis 11}

Beteiligte Stellen

Je nach Projekt

Hinweise zur Umset-
zung

Verbindliche Richtlinien

Abhéngigkeiten - Massnahmenpakete 1.1, 1.2, 2.1, 5
Stand der Planung - Je nach Projekt

Nachste Schritfe - laufende Umsetzung

B




Verkehrstichtpltan Schiipfen

Massnahmenpaket Fussverkehr

Ausgangslage Die Gemeinde Schiipfen verflgt {iber ein dichtes und zusammenhangendes Fusswegnetz.
Dieses beinhaltet auch einige Verbindungsstrassen ohne Fussgéngerschutz, Die zerschneiden-
den Elemente (Bahnlinie, Bern-/Lyssstrasse, Autobahin) kinnen dank zahlreicher Querungs-
mdoglichkeiten, Unter- bzw. Uberfilhrungen gut Uberwunden werden. Die Verkehrssicherheit der
Querungen der Kantonsstrassen sind jedoch teilweise ungeniigend und die Bahnunterfiihrun-
gen unattraktiv.

Uber besonders gute Voraussetzungen fiir den Fussverkehr verfiigt das Dorf Schiipfen. Hier
sind die Einrichtungen des taglichen Bedarfs und der Bahnhofs in fussldufiger Distanz zu errei-
chen. Diese Qualitat ist zu Pflegen. Potenzial besteht insbesondere in den Siedlungsgebieten.
Die Aufenthaltsqualitat und das Sicherheitsgefiinl im offenilichen Raum sind wesentliche Fakto-
ren, die zur Lebensqualitdt und Attraktivitdt einer Gemeinde beitragen.

Zielzustand In der Gemeinde Schipfen ist man gerne zu Fuss unterwegs. Alle wichtigen Ziele sind auf
direkten und sicheren Wegen erreichbar. In den Wohnquartieren und Aussendérfern, aber auch
entlang der Kantonsstrassen besteht einen hohe Aufenthaltsqualitat und ein gutes Sicherheits-
gefiihl. Besondere Beachtung wird den Schulrouten geschenkt.

Massnahmen Der Fussverkehr wird bei allen Strassenbauprojekten als wesentlicher Fakfor mitberlicksichtigt.
Andere Massnahmenpakete enthalten Projekte, die zur Verbesserung des Fusswegnetzes
beitragen.

- Aufwertung der Kanfonsstrassen, insbescndere der Querungsméglichkeiten und der Seiten-
bereiche, sowie der Aufenthaltsqualitdt (M 1.1 und 1.2)

- Verkehrsberuhigung in den Quartieren und Aussenddrfern; Erhohung der Verkehrssicherheit
filr Zufussgehende, besonders auf den Verbindungsstrassen (M 2.1, 2.2)

- Priffung Trampelpfad oder Trottoir zwischen Schilpfen und Bundkofen {Bundkofenstrasse)

Senkung der Hachsigeschwindigkeit zwischen Schiipfen und Bundkofen sowie zwischen
Schipfen und Schwanden (M 2.1)

Prifung einer Beleuchtung entlang von Horbengasse, Bahnhofwegs und Bahndammweg
- Sperrung des Wegs entlang Lyssbach und Rohrmattquarfier bei der Einmiindung in die

Dorfstrasse

Federfithrung - Je nach Projekt Gemeinde Schilpfen oder Kantonales Tiefbauamt, Oberingenieurkreis il1
Beteiligte Stellen - Je nach Projekt
Hinweise zur Umset- Verbindliche Richtlinien
Zung

Abhangigkeiten - Massnahmenpakete 1.1, 1.2, 2.1, 2.2

Stand der Planung - Je nach Projekt

Nachste Schritte - faufende Umsetzung




Erlduterungen  Massnahmenpaket 4

= Referenzbild:
| Oberwil bei
Bliren;

-N Weiche Tren-
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Referenzbild:
Gerzensee;

Weiche Tren-
nung
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Verkehrsrichtplan Schiipfen

Massnahmenpaket

Kombinierte Mobilitat / offentlicher Verkehr 9

Ausgangslage

Die S-Bahn bietet attraktive Verbindungen nach Bern und Biel an. Jedoch lebt nur ca. ein Drittel
der Bevdlkerung innerhalb des fusslaufigen Einzugsbereichs des Bahnhofs. Die Ubrigen gelten
als nicht erschlossen. Eine Buslinie verlauft nur am Rande der Gemeinde, ausserhalb des Sied-
lungsgebiets.

Die Distanz von den Dérfern der Talebene zum Bahnhof ist gut mit dem Velo zu bewéltigen. Die
Veloabstellanlage beim Bahnhof ist jedoch sehr stark ausgelastet und teilweise in einem
schlechten Zustand. Zusammen mit der SBB wurde ein Vorprojekt zur Erweiterung der Veloab-
stellanlage ausgearbeitet und beim Kanton ein Antrag auf Mitfinanzierung eingereicht (A-
Massnahmen des Agglomerationsprogramms).

Zielzustand

Das Siedlungsgebiet ist grosstenteils durch den éffentlichen Verkehr abgedeckt.

Die Kombination dffentlichem Verkehr und Velo stellt fiir die Dorfer der Talebene eine attraktive
Alternative zum motorisieren Individualverkehr dar. In den (ibrigen Aussenddrfern stellen
Park+Ride sowie Bike+Ride (Elektrovelos) eine attraktive Wegekette dar.

Massnahmen

Hohe Prioritt
Die Gemeinde setzt sich bei der SBB fiir eine Erweiterung des Angebots an Veloabstellplét-
zen und ein attraktives Bahnhofsumfeld ein.

- Die Gemeinde Schiipfen setzt sich zusammen mit anderen betroffenen Gemeinden bei der
Region (RVK/RK Biel/Bienne - Seeland - Jura bernois) fiir den Ausbau eines attraktiven OV-
Angebotes in der Region ein (Prlifung S-Bahn-Viertelstundentakt zu den Stosszeiten, Erho-
hung Sitzplatzangebot).

Federfiihrung

Gemeinde Schiipfen

Beteiligte Stellen

Region seeland.bielfbienne
Amt flir &ffentlichen Verkehr
SBB

BLS

Postauto

Hinweise zur Umset-
zung

Verbindliche Richtlinien

Abhéngigkeiten / Hinweise | - Massnahmenpaket 4
Massnahmenblatt B 11 RGSK Biel-Seeland

Stand der Planung - Zwischenergebnis (Erweiterung Veloabstellanlage Bahnhof)
Vororientierung (Angebot offentlicher Verkehr)

Néchste Schritte - Kontakt Region seeland.biel/bienne
Uberpriifung des regionalen OV-Konzepts
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Verkehrsrichtplan Gemeinde Schiipfen
Richtplankarte 1: Kantonsstrassen
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Orientierende Inhalte

&

Hauptverkehrsstrassen
Verbindungsstrassen
Erschliessungsstrassen
Kantonsstrassen
Gemeindestrassen

zuléssige Hochstgeschwindigkeit bestehend (Abschnitt)

Massnahmenpaket 1.1: Aufwertung Bern-/Lyssstrasse
== Geschwindigkeitshemmende Gestaltung, Erhdhung Sicherheit
S Fussgéngerquerungen, Uberpriifung Knoten

Aussere Einfahrtsbremsen

zuldssige Hochstgeschwindigkeit neu

;ﬁ@ll

Querungshilfen fir Velofahrende und Zufussgehende

Siehe auch Massnahmenpakete 3, 4

Architektur | Raumentwicklung | Verkehr | Landschaft | Umwelt

metron

ristag —

Ingenieure AG

Massnahmenpaket 1.2: Aufwertung Dorfstrasse / Dorfkern

Fs i Kernbereich / Ubergangsbereich:
1L Geschwindigkeitshemmende Gestaltung, Erhéhung Sicherheit
Fussgéngerquerungen, Uberprifung Knoten

H Aussere Einfahrtsbremsen

E Dialog Bevélkerung Bitschwils / Gemeinde / Kanton
o) Erschliessung tberpriifen und Knotensicherheit verbessern

Siehe auch Massnahmenpakete 2.1, 3, 4




1 ] J Architektur | Raumentwicklung | Verkehr | Landschaft | Umwelt
Verkehrsrichiplan Gemeinde Schiipfen

Richtplankarte 2: Gemeindestrassen | metron
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Massnahmenpaket 2.1: Verkehrberuhigungen Massnahmenpaket 2.2: Begegnungszonen

@ Priifung Tempo-30-Zonen, 1. Prioritét B1eg§é%|r|1el:‘1:ge:i%l::n

2 Dahlenweg Siid

Priifung Tempo-30-Zonen, 2. Prioritét 3 Larchen- / Birkenweg
— 4 R
Orientierende Inhalte Verbindungssirasse 5 53:;21::\:59
- Priifung Verkehrsberuhigung Verbindung Sen
"j ( a ] \ s Hauptverkehrsstrassen 9 9 “_l_ Sperrung Durchfahrt Dahlenweg
S | ) e Verbindungsstrassen Neuordnung Parkierung | eiernstrasse
hj o, s Erschliessungsstrasn
. Massstab 1:20°000 Kantonsstrassen | | zuldssige Hechstgeschwindigkeit neu (Abschnitt)
Gemeindestrassen : ) 3 4
RAPROJEKTE\m9\19-10-029-00\4_plaene\VRP_Schuepfen.ai Stand 6. Februar 2013 siehe auch Massnahmenpakete 1.2 und 3,
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Richtplankarte 3: Veloverkehr | metron
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Ingenieure AG

; VerkehrsriCh tplan Gemeinde SCh apfen Architektur | Raumentwicklung |V¢rkehr [ Landschaft l Umwelt
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Orientierende Inhalte Massnahmenpaket 3: Veloverkehr I Veloverkehrspezifische Aspekte in anderen Massnahmenpaketen
[
ausgeschilderte Velowanderroute Liickenschluss priifen | s Beriicksichtigung veloverkehrsspezifischer Massnahmen bei
| Neugestaltung geméss Massnahmenpakete 1.1 und 1.2
o : , Sichi it mmmwms Belagserneuerung prifen . . . .
e s Alltagsrouten - Anforderungen: Hartbelag, Sicherhei - 9 9P o j Erhdhung der Verkehrssicherheit durch Herabsetzung der Hochst-
t.!‘—j ( | ) — Freizeitrouten - Anforderungen: Erholungswert, Sicherheit V=4 Fussgédngerunterfihrung; Verbesserung Begehbarkeit mit Velo ‘ geschwindigkeit auf 60 km/h geméss Massnahmenpaket 2.1
I : & (] & inie oder Autobah Aufwertung Unterfithrung, Erhéhung Verkehrssicherheit !
R /27 Unterfuhrung/Uberfiihrung von Bahnlinie oder Autobahn V> g g | o Aufwertung und Erweiterung Veloabstellanlage
E:I = , 1 Fussgéngerunterfiihrung (Velo schieben) /7 Verbesserung Querung Kantonsslrasse ; gemass Massnahmenpaket 5
» Massstab 1:20'000 !
ﬁ = [ Veloabstellanalge bestehend ‘
E. |
E - RIAPROJEKTEIM9\19-10-029-00\4_plaene\VRP_Schuepfen.ai Stand 6. Februar 2013
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Verkehrsrichtplan Gemeinde Schiipfen

Richtplankarte 4: Fussverkehr
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Massstab 1:20'000
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Orientierende Inhalte

. Ka@ntonsstrassen

ausgeschilderte Wanderwege

——_ Trottoir entlang von Hauptverkehrsstrassen (beid- und einseitig)
Anforderung: getrennte Gehwege

. Fusswegverbindung auf Verbindungsstrassen )
Anforderung: Innerorts weiche Trennung, ausserorts Mischverkehr

Fusswegverbindung Nebenstrassen und Wegen
Anforderung: Mischverkehr

.f?v" Fussgéngerstreifen auf Hauptverkehrsstrasse

/=7 Unterfiihrung/Uberfiihrung von Bahnlinie oder Autobahn

Architektur | Raumentwicklung | Verkehr | Landschaft | Umwelt

metron

ristag—»

Ingenieure AG

Massnahmenpaket 5: Fussverkehr
Trampelpfad priifen
seeseasess  Beleuchtung der Strasse / des Wegs priifen
4 Neue Querungshilfe
y=2i Erhdhung Verkehrssicherheit bei bestehender Fussgéngerquerung
X

Sperrung fiir den motorisierten Verkehr

Fussverkehrspezifische Aspekte in anderen Massnahmenpaketen

Beriicksichtigung fussverkehrsspezifischer Massnahmen bei
Neugestaltung gem&ss Massnahmenpakete 1. 1 und 1.2

Berlicksichtigung fussverkehrsspezifischer Massnahmen im Rahmen
der Umsetzung des Massnahmenpakets 2.1

Erhdhung der Verkehrssicherheit durch Herabsetzung der Hichst-
geschwindigkeit auf 60 km/h gemass Massnahmenpaket 2.1




Verkehrsrichtplan Gemeinde Schiipfen

Richtplankarte 5: Kombinierte Mobilitdt und 6ffentlicher Verkehr

Massstab 1:20'000
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Orientierende Inhalte OV-Angebot
W &EEE  S-Bahn mit Bahnhof

—O— Buslinie mit Haltestelle
f OV-Erschliessungsgiiteklasse C
/ OV-Erschliessungsgiiteklasse D
/ OV-Erschliessungsgiiteklasse E

Architektur I Raumentwicklung I Verkehr I Landschaft | Umwelt

Orientierende Inhalte kombinierte Mobilitét
Standort Park+Ride bestehend
Standort Kiss+Ride bestehend

Mobility-Standplatz bestehend

Aspekte der kombinierten Mobilitét in anderen Massnahmenpaketen

~ 7 Komfortable Velorouten in attraktiver Distanz zum Bahnhof Schiipfen;

Topografie berticksichtigt
(siehe Massmahmenpaket 3)

metron

ﬁ% ristag——s
Ingenieure AG

Massnahmenpaket 5: Kombinierte Mobilitét und éffenticher Vekehr
Aufwerlung und Erweiterung Veloabstellanlagen
||  Aufwertung Bahnhofumfeld, Erweiterung gedeckte Wartefliche

Priifung Ausbau OV-Angebot

- S-Bahn: Erhdhung Sitzplatzangebot / Viertelstundentakt zu Spitzenzeiten
- OV-Anschiuss Ziegelried
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Genehmigungsvermerke

Mitwirkung vom 25, Januar 2012 bis 27. Februar 2012

Vorprifung vom 2. Juli 2012 bis 29. Oktober 2012

Beschlossen durch den Gemeinderat am: 18. Marz 2013

namens der Gemeinde Schiipfen:

der Président: der Gemeindeschreiber:

Peter Gerber Patrik Schenk

Die Richtigkeit dieser Angaben bescheinigt

der Gemeindeschreiber:

Genehmigt durch das Amt fiir Gemeinden und Raumordnung (AGR)
des Kantons Bern

2 3. Mai 2013




